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Isopurjeen trimmaus
Falli (nostin) ja Cunningham

Purjeen etuliikissa tarvittava jannitys (tension) on suoraan sidonnainen apparentti
tuulen voimakkuuteen. Mita kovempi tuuli, sitd enemman jannitysta etuliikissa
tarvitaan ja pdin vastoin. Tama tarkoittaa sita, etta purjeen etuliikin jénnitysta pitaa
saataa paitsi tuulen yltyessa myds muutettaessa purjehdussuuntaa. Koska
purjehdittaessa vastatuulen on apparentti tuuli suurempi taytyy myads etuliikin
jannitys olla suurempi kuin myétaisempiin suuntiin purjehdittaessa.

Aloita nostamalla purje yl6s. Kirista fallia kdsivoimin niin kiredlle kuin saat.
Seuraavaksi kirista skuuttia niin, ettd purje tayttyy. Kun purje on nyt tayttynyt kirista
fallia sen verran, etta purjeen etuliikista lahtevat horisontaaliset rypyt katoavat.
Kevyessa tuulessa saattaa olla tarpeen kiristaa niin, ettd rypyt jaavat vield vahan
nakyviin. Kun tuuli nousee ilmestyvat rypyt jalleen ndkyville ja jotain on tehtdva. Jos
purjeesi on topissa ja oletamme ettei fallisi ole venyvaa sorttia niin kiristys on
jarkevaa tehda cunninghamilla. Jos veneessasi ei ole cunninghamia tulee Kiristys
tehda fallilla. Varo aina kiristamasta liikaa!

Kun kiristat fallia tai cunninghamia on jarkevaa paastaa isopurjeen skuutista hieman
paineita pois. Varsinkin fallin kiristdminen purjeen ollessa tayden paineen alla, on
todella turhauttavaa.

Muista, etta falli ja cunningham vaikuttavat purjeeseesi samalla tavalla. Jos mastosi
on taipuisa tulee sinun lisata etuliikin jannitysta aina kun taivutat mastoasi lisda. Jos
siis kiristat takastaagia (hekkid) ja mastosi taipuu niin seuraavaksi tulkee sinun
kiristaa joko fallia tai cunninghamia.

Purjeen profiilin syvyys (voima)

Mita syvempi purjeesi profiili on sitd enemman voimaa se kehittda. Kevyessa ja
keskituulessa kun veneesi ei viela kallistu on tavoiteteena on syvempi purjeen profiili.
Kun tuuli nousee ja vene alkaa kallistella ja tuntuu liian raskaalta ajaa on tarkeaa
latistaa isopurjetta asteittain. Varsinkin vastatuuleen purjehdittaessa on latteampi
purje parempi. Isopurjeen profiili syvenee jos etuliikki ja takaliikki liikkuvat lahemmas
toisiaan ja latistuu jos ne liikkuvat pois pdin toisistaan. Kuvittele kateesi vaikka
paperiarkki. Jos pitelet sen reunoista kiinni ja tydnnat niita lahemmas toisiaan, profiili
syvenee ja pdin vastoin.
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Alaliikin kireyden saato eli puomiliikki (outhaul)

Puomiliikin kireydella kontrolloidaan isopurjeen alimman kolmanneksen muotoa.
Loysaamalla puomiliikkia saadaan purjeeseen lisaa pussikkuutta eli muotoa ja
kiristaminen puolestaan latistaa sitd ja nain ollen poistaa “tehoja”.

Kun vene alkaa tuulen noustessa kallistua ja perasimeen muodostuu liikaa painetta
eli, ohjaaminen kay raskaaksi —kirista puomiliikkid. Purjehdittaessa vastatuuleen saa
purje olla kokonaisuudessaan latteahko eli, muista kiristaa puomiliikkia riittavasti.
Puomiliikin I6ysdaminen avaa purjeen takaliikkid sen alaosasta, jolloin paaset
purjehtimaan ylemmas tuuleen eli “pointtaamaan” kevyessa ja keskituulessa.
Puomiliikki on yleensa annettu kokonaan auki (n. 100mm maksimikireydesta) vain
purjehdittaessa avotuulia. Kevyessa ja keskituulessa kun haluat perdsimeen hieman
painetta voit laskea puomiliikkid n. 50-75mm auki sen maksimi kireydesta. Kirista
puomiliikid asteittain tuulen voimistuessa.

Maston taivutus (bend, bendis)

Tarkein valine maston taivutukseen purjehdittaessa on takastaagi eli hekki. Jos
veneessasi on barduunat myds nailla on roolinsa maston taivutuksessa.

Kun takastaagi on kiristetty vetdaa se mastoa paitsi taakse pain niin myds vahvasti
alas pain pakottaen maston huippua taipumaan kohti kantta. Maston keskiosa painuu
vedon seurauksena eteenpdin vetden samalla isopurjeen etuliikkia kauemmaksi
takaliikista ja ndin ollen purje latistuu. Maston taivutuksella kontrolloidaan isopurjeen
ylintd 2/3 osaa. Maston taivutuksessa patee sama saant6 kuin puomiliikin
kiristyksessa. Latteampi isopurjeen profiili (enemman maston taivutusta) kallistaa
venettd vahemman, vahentaa perasin painetta ja auttaa sailyttdmaan paremman
kontrollin. Mastoa voidaan joutua "ylitaivuttamaan” kovassa tuulessa.
Ylitaivutuksesta kertovat purjeen takakulmasta viuhkamaisesti kohti mastoa lahtevat
rypyt. Ylitaivutus tulee kyseeseen silloin kun ei voida tai ei haluta viela reivata.

Isopurjeen jalus eli skuutti

Skuutti séataminen vaikuttaa isopurjeeseen koko sen alueelta. Skuuttia tulee saataa
aina tuulen tai aallokon muuttuessa. Sivutuulessa on hyva muistaa kultainen saanto,
jonka joku viisas on keksinyt “kun sinun tekee mieli kiristaa skuuttia, I16ysaa sita”
Patee todella vahvasti. Paasta skuuttia ulospain ja juuri kun purje alkaa “elda” kiristat
hieman takaisin. Yleisin virhe purjehdittaessa avoimempia tuulen suuntia on liian
kired skuutti. Al pelkaa paastda purjetta niin ulos, ettéd se osuu vantteihin ja
saalinkeihin, tarkista vain, ettd puomin alasvetdja (kiki) on tarpeeksi kirealla.
Taydellinen trimmaaminen sivuvastaisessa, sivutuulessa ja sivumyotdiselld vaatii ison
trimmaajalta jatkuvaa tydskentelya ja hyvaa tuntumaa veneeseen.

Skuuttia tulisi Idysata hieman jokaisen puuskan aikana maksimaalisen kiihtyvyyden
saamiseksi. Myds vaikea aallokko edellyttaa jatkuvaa tydskentelya ison skuuttaajalta.
Myétdisemmilla purjehdussuunnilla skuutti ainoastaan liikuttaa purjetta ulommas ja
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sisemmas veneessa. Vastatuulessa kun isonpurjeen alaliikki ja puomi ovat lahella
veneen keskilinjaa, alkaa skuutin paine vetamaan puomia ja purjetta alaspain jolloin
skuutti vaikuttaa isopurjeen twistiin (kiertoon). Twistilla tarkoitetaan purjeen
kohtauskulman muutosta purjeen alaosasta kohti purjeen toppia. Tata kaytetaan
osoittamaan kuinka “auki” purjeen yldosa on verrattuna purjeen alaosaan. Skuutin
kiristdminen pienentda purjeen twistid, pyoristaa purjeen takaosaa ja pakottaa
venetta kulkemaan ylemmas (korkeammalle) tuuleen. Skuutin I6yséaminen lisaa
purjeeseen twistia ja kiihdyttaa virtausta purjeessa, jolloin veneen on helpompi
kaantaa kurssiaan alemmas ja kiihdyttda. Kuinka paljon skuuttia voidaan kiristaa
purjehdittaessa vastaiseen riippuu tuulen nopeudesta ja veneen vauhdista.
Kovemmassa tuulessa voidaan skuutata kiredmmalle ilman ettd vauhti karsii. Nain
paastaan myos purjehtimaan korkeammalle. Kevyemmassa tuulessa pitaa olla
tarkkana ettei kirista skuuttia liikkaa. Jos skuutti on liian kirea vene kiihtyy todella
nihkeasti. Tarkeinta on pitad mielessa "vauhti ensin, korkeus sitten.” Aloita hieman
I6ysemmalla skuutilla ja kun veneen vauhti kiihtyy kirista skuuttia asteittain. Hyva
aloitus trimmi on niin, etta ylin latta on juuri ja juuri saman suuntainen kuin puomi
(osoittaa siis samaan suuntaan). Ylin inkkari pysyy juuri ja juuri ndkyvissa (ennen
kuin taipuu liikin taakse piiloon). Kevyessa tuulessa tarvitset purjeeseesi enemman
twistid. Loysaa skuuttia niin, etta ylin latta osoittaa n. 5-10 astetta puomin suojan
puolelle.

Levanki (traveler)

Levangilla on kaksi tehtavaa. Silla kontrolloidaan isopurjeen puomin kulmaa tuuleen
nahden ja toisaalta silld pidetdan venevauhtia ylla saatamalld veneen kallistusta
puuskissa ja reiissa.

Aloita saatamalla skuuttia niin, ettd saat purjeeseen oikean tvistin. Taman jalkeen
saada levangilla puomi veneen keskilinjalle maksimaalisen voiman ja korkeuden
tavoittamiseksi. Ole tarkkana, etta veneen perdsinpaine ja kallistus pysyy oikeana.
Toisin sanoen kevyessa tuulessa kun isopurjeen skuutti on 16ysatty paremman
kiihtyvyyden takaamiseksi, taytyy levankivaunu olla nostettu veneen keskilinjan
tuulen puolella, jotta itse puomi olisi veneen keskilinjalla. On

tarkead muistaa, etta ainoastaan puomin asento on tdarkeaa ei levankivaunun paikka.
Kun tuuli yltyy ja isopurjeen skuuttia kiristetdan, taytyy levankivaunua laskea
asteittain suojan puolelle ettei perasinpaine ja kallistus tule lilan koviksi.

Kilpailtaessa on levankia saadettava jatkuvasti jotta vene pysyy hyvdassa vauhdissa ja
pinnamiehen tyd helpottuu. Matkapurjehtijan on hyva etsia levangille sopiva asento,
jolloin se ei kallista venetta liikaa vaan vene kulkee mukavassa asennossa ja
matkanteko on helppoa.



(OUANTUM
)

SAIL DESIGN GROUP
Puomin alasvetaja, kikkari, kiki, kikkitalja (Boom Vang)

Kikin tehtdva on estaa isopurjeen puomia nousemasta ylospain silloin kun skuuttia
I6ysataan ja puomia lasketaan ulospain. Kikkarin kanssa patee sama saantd kuin
skuutin kanssa kirista sité niin paljon, etta ison purjeen ylin latta on puomin
suuntainen. Kevyessa tuulessa kryssittaessa ei kikkariin tarvitse koskea. Kovalla
kryssilla sita kdytetdan helpottamaan skuuttia vetamaan puomia alaspain ja
kontrolloimaan isopurjeen takaliikkia.

Kirista kikkaria reilusti kovassa tuulessa, jolloin voit puuskan yllattdessa laskea
isopurjetta I6ysemmalle skuutista ilman etta purjeen koko takaliikki aukeaa. Nain
saat sdilytettya helpommin kontrollin trimmaamisessa ja vauhdin ylla pidossa. Tasta
skuuttaus tavasta kaytetaan nimitysta "Vang Sheeting”.

Toivottavasti naisté neuvoista on sinulle hy6tya jatkossa kun vietdt aikaasi vesilla.

Purjehdusterveisin
Quantum Sails Finland



